PRAVILA O KRITERIJUMIMA ZA PROCJENU STETE
NA VOZILIMA | STETE KOJA JE POSLJEDICA

NEMOGUCNOSTI KORISCENJA VOZILA

| OSNOVNE ODREDBE
DA BI BILO

Ovim Pravilima utvrduju se kriterijumi za procjenu Stete na vozillima i Stete koja je posljedica

nemogucnosti koris¢enja vozila, usljed njegovog oStecenja u Stetnom dogadaju, do isteka
BITNA vremena potrebnog za zavrSetak popravke odnosno kupovine drugog vozila na mjesto oSte-
DOKUMENTA ¢enog, kada se radi o ekonomskoj ili tehniCkoj totalnoj Steti.

Kriterijumi utvrdeni ovim Pravilima primjenjuju se kod svih slu¢ajeva procjene Stete na vozili-

ma i Stete koja je posljedica nemoguénosti koriS¢enja vozila.

Njima se obezbjeduje da se za oStecena lica — vlasnike vozila, na jednak nacin vrSi procjena

obima i visine Stete na vozilu odnosno Stete koja je posljedica nekoStecenja vozila.

N 7/ SKRECEMO .
@ VAM PAZNJU Il UTVRDIVANJE OBIMA STETE NA VOZILIMA
Zapisnik o oSteéenju vozila
CGlan 2
POSEBNO
VAZNO Obim Stete na vozilu utvrduje se na nacin da se sacinjava zapisnik o otecenju vozila.
Sacinjavanje zapisnika o oStec¢enju vozila vrSi se tako,da se:
— identifikuje vozilo na osnovu podataka o vozilu iz prijave Stete i saobracajne knjizice.
NaroCito treba obratiti paznju na vrstu, marku i tip vozila, karakteristike motora (KW,
0SIGURANA cm3) broj Sasije, vrata, §jeQi§ta, nosivost, yrstu bgje, godinuv proizvgdnje, Qaturrl prve
SUMA PREMIJA registracije, broj predenih kilometara (Km) i moto ¢asova (MC) i to o€itano i procijenje-

no stanje, dodatnu opremu (klima uredaj, pokretni krov, automatski mjenjac, naplaci od
lakog metala, radio-aparat, aerodinamicni spojleri itd.
— utvrduje stanje karoserije, mehanike, laka, tapacirunga, guma i dr. $to se unosi u zapi-
snik o oStecenju vozila.
— utvrdivanje uzroka Stete iz prijave sa konstatacijom da li su oStecenja na vozilu mogu-
¢a iz navedene nezgode.
Ukoliko se ustanovi da su oStecenja iz navedenog udesa moguca, onda se pristupa sacinja-
vaju zapisnika o oSteéenju vozila, a u suprotnom, vrsi se rekonstrukcija Stetnog dogadaja,
odnosno predlaZe vjeStacenje.

Clan 3

Zapisnik obuhva:

— svavidljiva oStecenja djelova i sklopova vozila sa opisom oStecenja, kao i to da li je vo-
zilo u voznom stanju ili nije, pri ¢emu se oSteéeni djelovi, koji su zbog odredenog stepe-
na oStecenja predvideni za zamjenu ili za popravku, treba pisati u odvojenim kolonama,

— vrijeme potrebno za popravku oStecenog vozila, normirano prema vaze¢em normati-
vu za opravku havarisanih vozila.Ukoliko za vozilo na kojem se vrSi procjena ne posto-
ji normativ za popravku, onda se normiranje vrSi prema vozilu koje je po svojim tehni-
¢im i drugim svojstvima najsli¢niji, a u dogovoru sa ovlaScenim servisom (izvodacem
popravke).

— sklopove i djelove vozila treba u toku popravke detaljno pregledati (kontrolisati), jer se
oStecenja na njima nijesu mogla vidjeti, pa zbog toga ni utvrditi. U sluCajevima kada se
vrSi naknadna ispravka ili dopuna osnovnog zapisnika isto se mora ovijeriti potpisom,
pecatom i datumom.

U sluajevima kada se radi o oStecenju akumulatora, guma, uredaja za te¢ni gas (UTG), po-
krova (cerade), radioaparata, u zapisnik se unosi, pored tacnog naziva proizvodaca i tehnickih
karakteristika, i procenat odbitka novo za staro.
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Ako se radi o oSteéenju veéeg obima, gdje postoji pitanje ekonomske opravdanosti popravke, u zapisnik se obavezno unosi klau-
zula — ispitati opravdanost popravke.

Zapisnik 0 oStecenju vozila se sastavlja u najmanije tri primjerka (za predmet, za servis i za vlasnika-o$tecenika) na predvidenom
obrascu, po pravilu u saradnji (prisustvu) sa vlasnikom-oStecenikom ili sa predstavnikom vlasnika- oStecenika. Jedan primjerak
(za predmet) se prikljuduje prijavi i odlaze u predmet Stete, a dva primjerka (za servis i za vlasnika-oSteéenika) se predaju vlasni-
ku-oSteéenom. Kod usluzne procjene dva primjerka zapisnika se predaju vlasniku-oSteéenom, a jedan ostaje Drustvu.

Jednim zapisnikom mogu da budu obuhvac¢ena samo oSteéenja koja su nastala u jednom Stetnom dogadaju.

Ako na vozilu postoje oStec¢enja iz nekog drugog Stetnog dogadaja, onda ih treba odvojeno navesti i staviti napomenu ranija
oStecenja(RO).

Zapisnik o o$tecenju vozila mora da bude ovjeren pe¢atom DruStva i potpisom ili peGatom ovlaSéenog lica koje je sastavilo zapi-
snik, a moze biti potpisan i od vlasnika-o$tecenog ili njegovog punomocnika.

Opis oStecenja
Clan 4

Kod opisa oStecenja, pri nabrajanju djelova, unosi se naziv dijela sa polozajem na vozilu, i nacin popravke u zavisnosti od stepena
oStecenja i to:

— djelovi za zamjenu

— djelovi za popravku (M, S, V)

— djelovi za kontrolu i podeSavanje

Zamjena ostecenih djelova
Clan 5

Kod teSkih oStecenja, kada ne postoje tehnicke mogucnosti za kvalitetnu i ekonomitnu popravku, vrSi se zamjena djelova ili
sklopova vozila.
U sluc¢ajevima kada se ne radi o teSkim oSteéenjima, ako ovla§ceni procjenitelj utvrdi potpunu ili djelimiénu nefunkcionalnost dijela
ili sklopa, vrsi se zamjena oStecéenih djelova koji uticu na sigurnost i pouzdanost vozila (npr: sistemi upravljanja, vieSanja, kocenja,
uredaja za napajanje gorivom, stakala i sl).
Zamjena djelova ili sklopova moze biti i djelimicna, na primjer: kod stranica putnickih vozila dio branika i sl. ali ovakvi postupci
moraju biti u skladu sa upustvima proizvodaca.
Kod oStedenja stakala na vozilima treba tacno definisati sljedece:

— vrsta stakla jednoslojno — kaljeno, viSeslojno — lijepljeno, sa naljepljenom ili ulivenom antenom ili grijatem, bojeno — tonira-

no, kao i druga svojstva koja su vazna za utvrdivanije visine stvarne Stete,

— svako oSteceno staklo koje nije rasuto treba oznaciti u desnom donjem uglu oznakom Z0.
U sluCaju kada je za otklanjanje posljedica teSkih oStecenja potrebno izvrSiti zamjenu djelova, a istih nema natrziStu, moze se
na zahtjev vlasnika-oSteéenog dozvoliti popravka ili izrada oStecenog dijela uz priznavanje dodatnog vremena, vodeci rauna o
sigurnosti vozila i ekonomicnosti popravke.

Popravka ostecenih djelova
Clan 6

0Steceni djelovi se popravljaju ako za to postoje tehnicke mogucnosti, s tim da se ne remeti sigurnost vozila, i ako je popravka
ekonomicnija od zamjene djelova.
0Stecenja djelova vozila klasifikuju se prema sledecem:

— pod malim oStecenjem (M) djelova vozila smatraju se oStecenja na spoljnim povrSinama, bez vecih deformacija; sa bla-
gim prodiranjem prema unutrasnjosti vozila, bez oStecenja vitalnih djelova karoserije (kabine), pogonskih djelova i sli¢no.
Ostecenja djelova su na pristupacnim mjestima i lako se mogu opraviti, sa malim utroSkom rada i materijala,

— pod srednjim oSteéenjem (S) djelova vozila smatraju se oStecenja koja su viSe izrazena, deformacije su viSe naglasene.
Srednja oStecenja iziskuju viSe rada i materijala za popravku ili se nalaze na teSko dostupnim mjestima,

— pod velikim oStecenjem (V) djelova vozila podrazumjevaju se takva oSteéenja kod kojih su spoljne povrSine naguzvane ili de-
formacije jaCe izrazene, ili se nalaze na izrazito teSko dostupnim mjestima.



Farbanje — lakiranje o$tecenih povrsina
Clan 7

Reparatura boje na havarisanim vozilima vrsi se na oSteé¢enim djelovima u slu¢ajevima kada je boja, makar i djelimi¢no, oStecena
(razorena), ili je pri popravci moralo doci do oStecenja.

Veli¢ina povrSine koja se mora bojiti je granica tog dijela ili povrSina do oStrih ivica oStecenog dijela.

Kompletno bojenje vozila vrSi se u onim slu€ajevima kada su oSteéene povrSine koje treba farbati viSe od 70% od ukupne povr$ine
vozila. Na dodatno obuhvaéenim povrSinama priznaju se samo farbarski radovi i farbarski materijal.

Kod oSteéenih povrSina gdje je izvrSena fabricka ili naknadna antikorozivna zastita, zaSticuju se samo oStecena mjesta do oStrih
ivica povrSina kao i Supljine sa odgovarajucim sredstvima zastite.

Kontrola oStecenih djelova — sklopova
Clan 8

Ako postoji sumnja da je doSlo do oSteéenja ili poremedaja geometrije odredenih djelova ili sklopova vozila, potrebno je predvidjeti
kontrolu njihove ispravnosti, narocito:
— geometriju to¢kova — sa obaveznim davanjem vremena za kontrolu sa podeSavanjem,
— geometriju repernih (mjernih) taCaka karoserije, Sasije, kabine i sl. — uz davanje vremena za operaciju kontrole sa podeSa-
vanjem na kontrolniku (gabaritnom stolu),
— kod hladnjaka, rezervoara za gorivo, uredaja za tecni gas ili sl. uz ispitivanje — kontrolu propustnosti pod pritiskom,
— kontrolu sistema za upravljanje.

Procjena Stete na vozilima sa elementom inostranosti
Clan 9

Kod $teta na vozilima privremenih, diplomatskih i carinskih oznaka odnosno registracije (PR, 999, CD, ZOLL, kao i vozila uzetim u
leasing zakup od inostranih firmi) za koja nijesu placene uvozne i poreske dazbine, kod utvrdivanja

opravdanosti popravke posebno treba voditi ratuna o vrijednostima vozila posto je ona po pravilu znatno niza od vrijednosti vozila
sa domacom registracijom.

Dopunski zapisnik o osteé¢enju vozila
CGlan 10

Za sva naknadno utvrdena oStecenja, koja se utvrduju tokom popravke, neophodno je sainjavanje dopunskog zapisnika. Dopunski
zapisnik se sacinjava najmanje u dva primjerka, na odredenom obrascu i u saradnji sa servisom — izvodacem radova ili viasnikom
vozila. Dva primjerka se daju servisu-izvodacu radova ili viasniku.

U dopunski zapisnik unosi se datum sacinjavanja osnovnog zapisnika i redni broj dopunskog zapisnika, datum sastavljanja i potpis
procjenitelja.

Rekonstrukcija Stetnog dogadaja
Clan 11

Ukoliko se u fazi procjene ili likvidacije, iz bilo kojeg razloga, ukaze potreba utvrdivanja uzroéne veze izmedu Stetnog dogadaja
i nastalih oStecenja, pristupa se rekonstrukciji Stete, koja obuhvata uporedivanije, skiciranje, fotografisanje, premjeravanje,po
moguénosti, na licu mjesta.

Sve utvrdene ¢injenice, kao i konkretan stav, unosi se u poseban izvjestaj.

Kada je iz bilo kog razloga oSteéenik — vlasnik, prvo popravio vozilo pa tek onda prijavio Stetni dogadaj, nakon utvrdivanja osnova
za naknadu Stete treba izvrsiti rekonstrukciju obima oStecenja na bazi raspolozive dokumentacije (Zapisnik Policije izjava Stetnika,
racun o izvr§enoj popravci, izjave sviedoka, pregleda vozila i slino).

Na bazi rekonstrukcije Stetnog dogadaja i obima oStecenja u opravdanim slu¢ajevima, saginjava se zapisnik u kome se utvrduju
obim i stepen mogucih oSteéenja vozila.

Radi Sto potpunijeg utvrdivanja taénog i objektivnog Cinjenicnog stanja u postupku rekonstrukcije Stetnog dogadaja Drustvo o
svom troSku moze angazovati stalnog sudskog vjeStaka: maSinske, saobracajne, trasoloske struke dr.



Fotografisanje oSte¢enog vozila
Clan 12

Pri procjeni Stete na vozilima,pored sastavljanja zapisnika o o$teéenju,fotografiSe se oSteéeno vozilo a narodito u slucajevima
kada su:

— oStecenja nastala od NN vozila,

— vozila pretrpjela tehnicku totalnu Stetu ili kada se radi o Stetama vecih razmjera,

— oStecenja i na prednjoj i na zadnjoj strani vozila,

— se stekli uslovi za ostvarivanje regresa od pocinioca, drugih Drustava za osiguranje u zemlji ili iz inostranstva,

— oStecena vozila sa inostranom tablicama (registracijom),

— oStecenja nastala uslijed pozara.
Potreban broj fotografija se odreduje u zavisnosti od obima oStecenja, tako da na fotografiji budu vidljiva sva oStecenja broj Sasije
i registarske tablice na vozilu ako ih ima (reg. broj).
Izradene fotografije treba ovjeriti i naznaciti registarski broj vozila, datum $tete, prezime i ime oSte¢enog - vlasnika i uloZiti u spis
Stete.

Prigovor na zapisnik o oSteéenju vozila
Clan 13

Ukoliko se oSteéeni-vlasnik, ne slozi sa saCinjenim zapisnikom o oSteéenju vozila ili sa obraunom visine Stete, treba ga uputiti
da stavi pismeni prigovor najkasnije u roku od 15 dana nakon sacinjavanja zapisnika, odnosno obracuna. Prigovor oStecenika se
razmatra komisijski, a pismeno obavjeStenje o konacnom stvau komisije dostavlja se oSteceniku najkasnije u roku od 30 dana od
dana podnoSenja prigovora.

Il UTVRDIVANJE VISINE STETE NA VOZILIMA
Visina Stete na vozilu
Clan 14

Utvrdivanje obima $tete na vozilima se vrSi na bazi zapisnika o o$tecenju vozila, dopunskog zapisnika o oSteéenju vozila, vieStace-
nju kao i drugih dokaznih materijala iz kojih se moze utvrditi obim oStecenja iz predmetnog udesa, a visinu je moguée odrediti i po:
— radunu o izvrSenoj popravci sa fiskalnim kasa blok raéunom;
—  po pogodbi;
Za utvrdivanje konacne visine Stete koriste se i:
— metod odredivanja umanjene, odnosno uvecane vrijednosti;
— metod utvrdivanja totalne Stete.

Utvrdivanije visine Stete po racunu
Clan 15

U slu¢aju utvrdivanja visine Stete po racunu, kao osnov za obradun visine Stete, DruStvo za osiguranje razmatra samo fiskalizovan
racun, izdat u skladu sa Zakonom o fiskalizaciji u prometu proizvoda i usluga.

Racun o izvrSenoj popravci vozila najmanje treba da sadrzi: spisak djelova koji su zamjenjeni sa pojedinaénom cijenom dijela,
kao i detaljnu specifikaciju izvrSenih radova po zanatskim djelatnostima (limar, lakirer, mehanicar, elektri¢ar i dr.) sa istaknutom
cijenom jednog norma ¢asa rada, kao i specifikaciju utroSenog farbarskog i sitnog potroSnog materijala.

Ukoliko se u toku popravke utvrdi da na o$te¢enom vozilu postoje dodatna oStecenja, koja ovlaSéeni procjenitelj DruStva nije
evidentirao prilikom prethodne izrade zapisnika o o$tecenju vozila, ili ukoliko se u toku popravke utvrdi da neki dio na vozilu koji je
procjenitelj DruStva zapisnikom notirao kao dio za popravku, po misljenju servisera nije moguée na kvalitetan i ekonomican nacin
dovesti u prethodno stanje, neophodno je da vlasnik vozila ili serviser kontaktira ovlaS¢enog procjenitelja Drustva zbog dodatnog
dopunskog neposrednog izvidaja Stete.

Ukoliko vlasnik vozila/serviser ne pozove ovlaS¢enog procjenitelja Drustva na nesporedni dodatni izvidaj Stete, DruStvo nakon is-
postavljanja raduna od strane servisa ne moze uvaziti djelove i usluge koje su fakturisane, a nisu u obuhvatu osnovnog ili osnovnog
i dopunskog zapisnika ovlaS¢enog procjenitelja.

Vlasnik ili ovaSceni korisnik vozila (OSteéeni) moze ovlastiti DruStvo za osiguranje da nakon izdavanja racuna o izvrSenoj popravci
vozila od strane servisa u njegovo ime, i za njegov racun, izvrSi direktno plac¢anje troSkova popravke u korist servisa, koji vrsi
sanaciju nastale Stete na vozilu i izdaje raun o izvrSenoj popravci vozila. Ovlaséenje za plaéanje Stete direktno u korist servisa



potpisuje vlasnik ili ovliaséeni korisnik motornog vozila na izvr§enoj popravci vozila od strane servisa u njegovo ime, i za njegov ra-
¢un, izvrSi direktno placanje troSkova popravke u korist servisa, koji vrSi sanaciju nastale Stete na vozilu i izdaje raun o izvrSenoj
popravci vozila. OvlaSéenje za pladanje Stete direkino u korist servisa potpisuje vlasnik ili ovlaS¢eni korisnik motornog vozila na
posebnom formularu Dru$tva, a identitet davaoca ovla$cenja ovjerava ovlaSceni sluzbenik DruStva svojim potpisom na formularu.
U situaciji kad vlasnik ili ovla$¢eni korisnik vozila ovlasti DruStvo za osiguranje da, u njegovo ime i za njegov racun, Drustvo iz-
vr$i placanje u korist servisa, servis je po prijemu vozila na popravku, a prije otpocinjanja radova na sanaciji oStecenja duzan da
DruStvu za osiguranje dostavi predracun/profakturu ukupnih troSkova popravke koji ¢e ovlaséeno lice DruStva zaduzeno za poslo-
ve procjene i likvidacije Steta pregledati i uputiti servisu saglasnost/potvrdu (slanjem garanog pisma ili E mail-a) da je predracun
iskazanih troSkova popravke u skladu sa zapisnikom (zapisnicima) o oSteéenju vozila, te da servis moze izvrsiti sanaciju o$tecenja
u skladu sa dostavljenim predracunom troSkova popravke.

U situaciji postojananja djelimiéne nesaglasnosti predraduna troSkova popravke vozila sa zapisnikom(zapisnicima) o oStecenju
vozila, ovla§éeni procjenitelj moze uputiti servisu saglasnost/potvrdu za sanaciju o$tecenja na vozilu do obima o$teéenja utvrdenih
zapisnikom (zapisnicima) o oStecenju vozila.

Lice u druStvu zaduzeno za poslove procjene i likvidacije Steta prilikom utvrdivanja visine Stete radun na ime troSkova vozila po
svim fakturisanih i iskazanim stavkama racuna uporeduje sa zapisnikom (zapisnicima) o o$tecenju vozila.

Ukoliko su na racunu iskazani zamjenjeni djelovi koji nijesu predvideni za zamjenu zapisnicima o oSte¢enju vozila ili ako je utroSeno
i na raGunu iskazano viSe utroSenog farbarskog i sitnog potroSnog materijala ili viSe norma ¢asova rada nego Sto je predvideno
zapisnikom (zapisnicima) o oSte¢enju vozila, viSak se ne priznaje.

U situaciji obra¢una troSkova popravke po raéunu za vozilo koje sluzi neposredno za obavljanje osnovne djelatnosti vlasnika odno-
sno korisnika vozila (teretno vozilo, taxi, rent a car, autobus i dr), u postupku likvidacije odStetnog zahtjeva ne priznaju se troSkovi
na ime iskazanog PDV-a na prilozenom racunu o izvr§enj popravci vozila, ni u slu¢aju kad ih viasnik mora platiti, jer se ovi izdaci
po osnovu fakturisanog PDV-a priznaju poreskom obavezniku i vraéaju od strane poreskog organa.

Naknada troSkova opravke vozila u inostranstvu
Clan 16

Ukoliko je popravka izvr§ena izvan granica Crne Gore, na vozilu domacih registarskih oznaka, visina Stete se odreduje prema
racunima iz zemlje u kojoj je popravka izvrSena i to na sliedeci nacin:

— ako je Steta nastala van granice CG i potrebna je nuzna popravka da bi se vozilo vratilo sopstvenim pogonom — tada se racun
nuzne popravke priznaje u cjelosti i obracunava se u EUR-ima po srednjem kursu valute na dan utvrdivanja, odnosno likvi-
dacije Stete. Slucajevi nuzne opravke mogu biti: lom vjetrobranskog stakla, svjetlosno-signalnih uredaja, uredaja za uprav-
ljanje, koCenije i sl.

— ako je Steta nastala van granica CG ali je veceg obima, a popravka je izvrSena u potpunosti, bez saglasnosti osiguravaca —
izvrSice se uporedna kalkulacija troSkova popravke u zemlji ukljuCujudi i troSkove prevoza do najblizeg ovlaSéenog autoser-
visa u CG, i na osnovu toga, prihvatiti ekonomski povoljnije rjeSenje.

— ako je Steta nastala u CG, na vozilu domacih registarskih oznaka, a oSteceni-vlasnik samoinicijativno popravlja vozilo u ino-
stranstvu — tada se priznaju, po racunu, cijene zamjenjenih djelova, sitan i potroSni materijal i farbarski materijal, kao i tros-
kovi rada, norma sati predvideni u zapisniku po cijeni koja vazi, u ovlaS¢enom autoservisu za tu vrstu vozila u CG.

Utvrdivanje visine Stete po pogodbi
Clan 17

Prilikom obraduna visine dijelimicne Stete na oStecenim vozilima, Sluzba za procjenu i likvidaciju Steta utvrduje visinu Stete u
skladu sa zapisnikom o oStecenju vozila, na nacin da vrijednost dijelova koji se mijenjaju obraunava u skladu sa prosje¢nim malo-
prodajnim cijenama zamijenskih dijelova na tr$iStu, a prilikom utvrdivanja vrijednosti troSkova na ime usluga popravke oStec¢enog
vozila, te utroSka farbarskog materijala, Sluzba za procjenu i likvidaciju Steta na motornim vozilima postupa u skladu sa posebnom
Odlukom DrusStva kojom se utvrduje cijena radnog sata pri opravci motornih vozila.

Prilikom odredivanja visine dijelimi¢ne Stete nastale na oSte¢enim vozilima Sluzba za procjenu i likvidaciju Steta motornih vozila
ne vrsi utvrdivanje visine Stete na bazi predracuna servisa, odnosno predracuna prodavnice auto dijelova, s obzirom da predracun
saCinjen i izdat od strane servisa ili trgovine auto dijelova smatra se ponudom, odnosno dokumentom informativnog karaktera,
odnosno smatra se obavjeStenjem koliko odredeni dio ili usluga koSta u konkretnoj servisu ili prodavnici auto dijelova koji su
predracun sacinili i izdali.

U situaciji da po osnovu ranije dostaljenog predracéuna u toku obrade odStetnog zahtjeva, podnosilac odStetnog zahtjeva kasnije
dokaze stvarne troSkove popravke vozila dostavljenjem fiskalizovanog racuna od strane servisa/prodavnice djelova koji su pret-
hodno izdali predracun, postupak utvrdivanja visine Stete vrSi se u skladu sa ¢lanom 15 ovih Pravila.



Utvrdivanije totalne Stete
Clan 18

Steta na vozilu, gdje je opravka tehnicki nemoguca ili ekonomski neopravdana, odnosno gdje bi trodkovi opravke i utvrdena uma-
njena vrijednost oStecenog vozila po nastanku Stete bila veéa ili jednaka stvarnoj vrijednosti vozila umanjenoj za procjenjenu-utvr-
denu vrijednost ostatka vozila, likvidira se kao totalna Steta.
Obracun totalne Stete na vozilu sadrzi:

— vrijednost opravke po procjeni a na osnovu predracuna ili kalkulacije opravke, uveéanu za umanjenu vrijednost, ako posto-

ji osnov za njenu nadoknadu;

— vrijednost tog vozila, koja bi bila ,na dan obracuna;

— vrijednost ostatka —oStecenog vozila.
Pri obradunu vrijednosti djelova vozila raduna se procentualna vrijednost karoserije (Skoljke) u vrijednosti novog automobila iznosi
od 25% do 33%. Ova realizacija sluZi za izradu kalkulacije Stete kada ne postoji zvani¢na evidencija o cijeni nove karoserije.

Utvrdivanje vrijednosti vozila
Clan 19

Kod utvrdivanja vrijednosti vozila uzimaju se u obzir sledeci uticajni faktori:
— cijena novog vozila,
— zastarelost tipa,
— dodatna oprema (ako nije uraéunata u cijenu novog vozila),
— vrijednost vozila prema godinama,
— opSte stanje,
— nacin eksploatacije,
— investiciona ulaganja,
— ponuda i traznja, odnosno kretanje cijena na trzistu.

Cijena novog vozila
CGlan 20

Cijena novog vozila inostrane proizvodnje je: izvozna cijena proizvodaca ili prodajna cijena sa konsignacije preraunata po vaze-
¢em kursu stranih sredstava pla¢anja, uvecana za troSkove carine, poreza transporta i ostale uobi¢ajene troSkove.

Cijena novog vozila privremene diplomatske carinske registracije (PR, 999, CD, ZOLL, kao i vozila uzetih u leasing) za koja nije
placena carina, kao ni ostali troSkovi (porez na promet, transport itd.), je vrijednost novog vozila u zemlji nabavke.

Cijena novog vozila koja se viSe ne proizvodi
Clan 21

Vrijednost novog vozila koje se viSe ne proizvodi utvrduje se iz Kataloga cijena Nacionalnog Biroa osiguravaca GG ili Kataloga kojeg
Nacionalni Biro odredi kao vazeéi svojom odlukom.

Ukoliko u Katalogu nema cijene vozila koje se viSe ne proizvodi,cijena vozila utvrduje se uporedivanjem sa cijenama vozila istog
proizvodaca sa sliGnim karakteristikama.

Ako se vozila iste marke i tipa ne proizvode, novonabavna cijena vozila utvrduje se uporedivanjem sa vozilima koja su imala pri-
blizno istu cijenu i sliGne karakteristike kada je njegova proizvodnja prestala, a ta se vozila i dalje proizvode.

Pri utvrdivanju cijene vozila koja se viSe ne proizvode uporedivanjem sa cijenama sliénih vozila, primjenjuje se korekcija zbog
zastarelosti tipa iz lana 23 ovog pravilnika.

Zastarjelost tipa
Clan 22

Korekcija vrijednosti vozila zbog zastarelosti, uvodi se zbog opadanja vrijednosti za tipove vozila koja nijesu viSe u proizvodnom
programu proizvodaca ili su pak na kraju proizvodnje, kao i to da novi modeli, u odnosu na stare, posjeduju odredene inovacije i
poboljSanja u tehniCkim karakteristikama, funkcionalnosti, ekonomiCnosti i eksploataciji i estetskom izgledu.

U cilju utvrdivanja procentualne veli¢ine korekcije zbog zastarelosti predmetnog vozila, neophodno je poznavanje tehnickih karak-
teristika jednog i drugog vozila, kao i vremena prestanka proizvodnje posmatranog tipa vozila.



Odgovarajuéi procenti korekcije odreduju se prema tabeli br. 1.

Tabela br. 1
Tehnicka odstupanja Faktor
korekcije
a) | NA KAROSERIJI Spoljni izgled, dimenzije, nosivost, koeficijent otpora do 6,5%
Oblik karoserije, kabine, tovarnog prostora-unutrasnaj |i drugo. SjediSta, instrument tabla, instrumenti za
oprema signalizaciju, pokretni krov, sistem za klimatizaciju i
provetravanje, leZajevi i dr.
b) | Spoljna oprema Branik, ukrasni djelovi, Stitnici od udara, mehanizam za | do 2%
pranje i brisanje farova, ostakljenje i dr.
c) | Lakiranje, antikorozivna zastita Standardni lakovi, jedno ili dvobojni metalik lakovi, do 1,5%

plastificirane povrsine, pocinkovani ili katalorezom
zaSticeni limovi i dr.

NA MOTORU | MJENJACU do 5%
Tehnicke i radne karakteristike motora i mjenjaca,
oprema na motoru i mjenjacu (el. paljenje, turbomotor,
hidraulicni mjenjac, injektorsko ubrizgavanje i dr.

NA VOZNOM MEHANIZM do 2%
Unacin vjeSanja upravljaCki mehanizam sistem za
kocenje vrsta naplatka i dr.

VRIJEME PRESTANKA PROIZVODNJE 1%
za svaku godinu od prestanka proizvodnje

Dodatna oprema vozila
Clan 23

Ukoliko je cijena novog vozila data samo za standardnu izvedbu vozila odredenog proizvodaca, u zavisnosti od konkretnog slu¢aja
uzima se (ili se ne uzima) u obzir vrijednost serijske i vanserijske opreme, prema iskazanim cijenama proizvodaca ili ako to nije
posebno iskazano, uzima se procentualno povecanje prema cjenama kod slicnih vozila.

Vrijednost vozila prema godinama starosti i pogonskom ucinku
Clan 24

Vrijednost vozila prema namjeni, godinama starosti i pogonskom uéinku data je u tabelarnom pregledu (od tabele br. 2 do tabele
br. 10) po vrstama vozila i vijeku trajanja pri prosje¢nom intenzitetu eksploatacije, kao i korekcije tih vrijednosti manjeg ili veceg
intenziteta eksploatacije.

Donja granica vrijednosti vozila nije limitirana samo po starosti vozila (Vv je 20% u predvidenom vijeku trajanja odnosno 10% izvan
toga) jer primjenom ostalih faktora korekcije vrijednosti vozila moZze da iznosi i manje od 10%.

Korekcija za viSe/manje predenu kilometraZzu primjenjuje se u naznacenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike Km sa naznacenim iznosom Km u konkretnoj tabeli za korekciju.

Starost vozila utvrduje se iz saobracajne knjizice i to od dana prve registracije u zemlji ili u inostranstvu, pa do dana nastanka
Stete. Starost vozila moze se utvrditi i iz raGuna o kupovini predmetnog vozila.

Starost vozila se ratuna na godine i mjesece, s tim Sto se zaokruzuje do 15 dana nadolje, a preko 15 dana nagore.

Ukoliko se starost vozila, tj. mjeseci i dani ne mogu nikako utvrditi, starost vozila se racuna od 1. jula godine u kojoj je vozilo
proizvedeno;

U slucaju da se razlikuje godina proizvodnje i datum prve registracije, onda se za izraunavanje starosti vozila uzima godina proi-
zvodnje kako je regulisano u prethodnom stavu.

Vrijednost putni¢kih automobila
Clan 25

Za putnicke automobile predvideni vijek trajanja je 10 godina.
Vrijednost vozila odreduje se prema godinama starosti,zapremini motora i prosjecnoj predenoj kilometrazi prema tabeli broj 2.



Tabela br. 2.

Starost vozila 0d 1000-1600 cm? radne Preko 1600 cm? i dizel radne

Do 1000 cm? radne zapremine

(god) motora zapremine motora zapremine motora
W % Km W % Km W % Km

1 84 12.000 82 15.000 80 18.000
2 72 24.000 69 30.000 66 36.000
3 62 36.000 59 45.000 56 54.000
4 54 48.000 51 60.000 48 72.000
5 46 60.000 43 75.000 41 90.000
6 40 72.000 36 90.000 35 108.000
7 34 84.000 30 105.000 30 126.000
8 29 96.000 26 120.000 26 144.000
9 24 108.000 23 135.000 23 162.000
10 20 120.000 20 150.000 20 180.000

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km - Korekcija (Ukoliko se moze pouzdano utvrditi)
Radna zapremina motora

od 1000 cm? do
1600 cm?

do 1000 cm® preko 1600 cm?® i sa

dizel motorom

Korekcija za viSe predenih Km

4.000 Km

-1,0%

5.000 Km
-1,0%

6.000 Km
-1,0%

Korekcija za manje predenih Km

+1,0°/o

+1,0%

+1,0%

Maksimalna Km korekcija je +10%

Vrijednost teretnih vozila

Clan 26

Za teretna vozila predvideni vijek trajanja je 8 godina.
Vrijednost vozila odreduje se prema godinama starosti i predvidenoj kilometrazi, po tabeli broj 3.

Tabela br. 3
Starost Vozila do 2,8t nosiv. i Vozila od 2,8t — 5t Vozila od 5t — 7,5t Vozila preko 7,5t nosivosti
vozila (god) kombi vozila nosivosti (i furgoni) nosivosti (i furgoni) (furgoni i tegljaci)
W % Km W % Km W % Km W % Km

1 80 30.000 78 45.000 76 60.000 74 90.000
2 63 60.000 61 90.000 59 120.000 57 180.000
3 50 90.000 48 135.000 46 180.000 45 270.000
4 41 120.000 39 180.000 36 240.000 36 360.000
5 34 150.000 32 225.000 30 300.000 30 450.000
6 28 180.000 27 270.000 25 360.000 25 540.000
7 23 210.000 23 315.000 22 420.000 22 630.000
8 20 240.000 20 360.000 20 480.000 20 720.000

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km - Korekcija (Ukoliko se moze pouzdano utvrditi)
Vozila do 2,8t nosivostii Vozila od 2,8t — 5t
kombi vozila nosivosti (i furgoni)

Vozila od 5t — 7,5t
nosivosti (i furgoni)

Vozila preko 7,5t
nosivosti (furgoni i

tegljaci)
+30.000

+15.000
+0,5

+20.000
+0,5

Za viSe/manje pred. Km [+10.000
Korekcija % +0,5
Maksimalna Km korekcija je =5%

+0,5




Korekcija za viSe/manje predenu kilometraZzu primjenjuje se u naznacenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike Km sa naznacenim iznosom Km u tabeli za korekciju broj 4.

Tabela br. 4

Starost vozila (god) Cistjerne i hladnjace Damperi

W % Km W %

1 72 70.000 71 50.000 72 32.000 1.600
2 55 140.000 54 100.000 55 64.000 3.200
3 44 210.000 43 150.000 44 96.000 4.800
4 35 280.000 34 200.000 35 128.000 6.400
5 28 350.000 27 250.000 28 160.000 8.000
6 25 420.000 24 300.000 25 192.000 9.600
7 22 490.000 21 350.000 22 224.000 11.200
8 20 560.000 20 400.000 20 256.000 12.800

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najvise od 10%.

Km Korekcija

Cistjerne i hladnjace Kiperi Damperi
Za viSe/manje pred. Km +20.000 +15.000 Km 8.000 Km ili 400 M¢
Korekcija % +1% +1% +1%
Maksimalna Km korekcija je £5%

Korekcija za viSe/manje predenu kilometraZzu primjenjuje se u naznacenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike Km sa naznacenim iznosom Km u konkretnoj tabeli za korekciju.

Vrijednost autobusa

Clan 27

Za autobuse predvideni vijek trajanja je:
— za medumijesne i turistiCke i za prevoz radnika DruStava 10 godina
— zagradske, prigradske 8 godina
Vrijednost vozila prema godinama starosti vozila i prosje¢noj predenoj kilometrazi, odreduje se prema tabeli broj 5.

Tabela br. 5
Starost vozila (god) Autobusi za medumijesni i turisticki saobracaj i za Autobusi za gradski, prigradski saobracaj
prevoz radnika RO
W % Km po godinama W % Km po godinama
1 78 80.000 74 60.000
2 60 160.000 66 120.000
3 50 240.000 46 180.000
4 42 320.000 37 240.000
5 36 400.000 31 300.000
6 32 480.000 27 360.000
7 28 560.000 23 420.000
8 24 640.000 20 480.000
9 22 720.000
10 20 800.000

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednosti vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km - korekcija

Autobus za medumesni i turisticki Autobusi za gradski i prigradski
saobracaj saobracaj

Za viSe/manje pred. Km +25.000 +20.000

Korekcija % +1 +1

Maksimalna Km korekcija +10%




Korekcija za viSe/manje predenu kilometraZzu primjenjuje se u naznacenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike Km sa naznacenim iznosom Km u konkretnoj tabeli za korekciju.

Vrijednost traktora

Clan 28

Za traktore predvideni vijek trajhanja je:
— u poljoprivredi 12 godina
— u Sumarstvu, industriji i sl. 8 godina
Vrijednost vozila prema godinama starosti i predvidenom pogonskom ucinku odreduje se prema tabeli broj 6.

Tabela br. 6
Starost vozila (god) Traktori u poljoprivredi Traktori u Sumarstvu industriji i sl.
W % Mc W % M¢
1 86 600 78 1.000
2 74 1.200 59 2.000
3 63 1.800 48 3.000
4 52 2.400 39 4.000
5 45 3.000 32 5.000
6 38 3.600 27 6.000
7 33 4.200 22 7.000
8 29 4.800 20 8.000
9 26 5.400
10 24 6.000
11 22 6.600
12 20 7.200

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

M¢ - korekcija

Traktori u poljoprivredi Traktori u Sumarstvu, za industriju i sl.
Za viSe/manje pred. M¢ +200 +300
Korekcija % +0,5 +0,5

Maksimalna M¢ korekcija je +10%

Korekcija za viSe/manje predeni moto-¢as (MC) primjenjuje se u naznaéenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike M¢ sa naznaCenim iznosom M¢ u konkretnoj tabeli za korekciju.

Vrijednost motocikla i tricikla

Glan 29

Predvideni vijek trajanja za ova vozila je 12 godina.
Vrijednost vozila prema godinama starosti i prosjecnoj godiSnjoj KilometraZi odreduje se prema tabeli broj 7.

Tabela br. 7
Starost vozila (god) Za motorcikle i tricikle — Prosje¢na god. Km
do 50 cm?® od 50 — 250 cm? preko 250 cm?®
1 82 2.000 3.500 5.000
2 69 4.000 7.000 10.000
3 60 6.000 10.500 15.000
4 51 8.000 14.000 20.000
5 44 10.000 17.500 25.000
6 38 12.000 21.000 30.000
7 33 14.000 24.500 35.000
8 28 16.000 28.000 40.000
9 24 18.000 31.500 45.000




10 22 20.000 35.000 50.000
11 21 22.000 38.500 55.000
12 20 24.000 42.000 60.000

Zavozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km - korekcija

do 50 cm3 od 50 — 250 cm3 preko 250 cm3
Za viSe/manje pred. Km +1000 +1500 +2000
Korekcija % +1,0 +1,0 +1,0
Maksimalna Km korekcija je £10%

Korekcija za viSe/manje predenu kilometraZzu primjenjuje se u naznacenom iznosu samo za cijele brojeve koji su dobijeni dijelje-
njem ostvarene razlike Km sa naznacenim iznosom Km u konkretnoj tabeli za korekciju.

Vrijednost radnih vozila

Glan 30

Vrijednost ovih vozila odreduje se zavisno od njihove namjene, i to:
1) Komunalna vozila, vozila za buSenije i istraZivanje, viljuSkari i vatrogasna vozila
» Zaovavozila predvideni vijek trajanja za:
— komunalna vozila i vozila za buSenje i istrazivanje je 8 godina
— viljuSkare 10 godina
— vatrogasna vozila 12 godina
Vrijednost vozila prema godinama starosti i predvidenom pogonskom ucinku odreduje se prema tabeli broj 8.

Tabela br. 8

Starost Komunalna vozila Vozila za buSenje i ViljuSkari u industriji i Vatrogasna vozila
vozila (god) istrazivanje trgovini

W % Km W % M¢ W % W % M¢ )
1 80 30.000 78 1.600 80 1.200 82 2.000
2 63 60.000 66 3.200 76 2.400 69 4.000
3 50 90.000 55 4.800 56 3.600 60 6.000
4 41 120.000 45 6.400 48 4.800 51 8.000
5 34 150.000 37 8.000 41 6.000 44 10.000
6 28 180.000 30 9.600 35 7.200 38 12.000
7 23 210.000 25 11.200 30 8.400 33 14.000
8 20 240.000 20 12.800 26 9.600 28 16.000
9 23 10.800 24 18.000
10 20 12.000 22 20.000
11 21 22.000
12 20 24.000

Zavozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km i M¢ — Korekcija

Komunalna vozila Vozila za buSenije i ViljuSkari u industrijii  Vatrogasna vozila
istrazivanje trgovini i sl.
Za viSe/manje
ostvarenih Km ili M¢ +10.000 Km +400 M¢ +300 M¢ +1.000
Korekcija % +0,5 +1,5 +1,5 +1,5
Maksimalna KmiM¢ |5 +10 +10 +5
korekcija je

Korekcija za viSe/manje predenu kilometrazu ili za moto-&as (MC) primjenjuje se u naznatenom iznosu samo za cijele brojeve koji
su dobijeni dijeljenjem ostvarene razlike Km ili ME sa naznacenim iznosom Km ili M¢ u konkretnoj tabeli za korekciju.
2) Kombaijni, autodizalice, bageri, utovarivaci, buldozeri, grederi, mjeSalice za beton
» Zaovavozila predvideni vijek trajanja je:



za kombajne i samohodne masine u poljoprivredi 12 godina,
za autodizalice, dizalica ugradena na vozila 10 godina,
za bagere, utovarivace, buldoZere, gredere i sl. 8 godina,
— za mjeSalice za beton 6 godina,
Vrijednost vozila prema godinama starosti i predvidenom pogonskom u¢inku, odnosno kilometrazi odreduje se prema tabeli broj 9.

Tabela br. 9
Starost Kombayjni i samohodne Autodizalice, dizalica Bageri, utovarivaci, MijesSalice za beton
vozila (god) masine u poljoprivredi ugradena na vozilo i sl. buldozeri, grederi i sl.
W % M¢ W % M¢ W % W % M¢ )

1 88 320 84 900 78 1.600 67 25.000
2 78 640 72 1.800 66 3.200 49 50.000
3 69 960 62 .2.700 55 4.800 37 75.000
4 60 1.280 54 3.600 45 6.400 30 100.000
5 52 1.600 46 4.500 37 8.000 24 125.000
6 45 1.920 40 5.400 30 9.600 20 150.000
7 39 2.240 34 6.300 25 11.200

8 34 2.560 29 7.200 20 12.800

9 30 2.880 24 8.100

10 26 3.200 20 9.000

11 23 3.500

12 20 3.840

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za kombajne, odnosno 0,4% za bagere i
mijeSalice za beton za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.

Km i M¢ korekcija

Kombajni i samohodne maSine u poljop.  Autodizalice; Bageri, utovarivaci, MjeSalice za beton

dizalica ugraden na buldozeri, grederi
vozila i sl. isl.

Za viSe/manje +100 M¢ +300 M¢ +400 M¢ +5.000 Km

ostvarenih Km ili

M¢

Korekcija % +2 +1 +1 +0,5

Maksimalna M¢ +5 +10 +10 +5

korekcija %

Korekcija za viSe/manje predenu kilometrazu ili za moto-&as (MG) primjenjuje se u naznaGenom iznosu samo za cijele brojeve koji
su dobijeni dijeljenjem ostvarene razlike Km ili ME sa naznacenim iznosom Km ili M¢ u konkretnoj tabeli za korekciju.

Vrijednost prikljuénih vozila

Clan 31

Predvideni vijek trajanja za prikolice, poluprikolice, cistjerne i hladnjace kao i za traktorske prikolice i poluprikolice je 12 godina, a
za kampprikolice i lake prikolice iznosi 15 godina.

Vrijednost vozila prema godinama starosti odreduje se prema tabeli broj 10.

Tabela br. 10
Starost vozila (god) Prikolice, poluprikolice, Traktorske prikolice i Kampprikolice i lake prikolice

cistjerne i hladnjace poluprikolice za put. automobile
W % W % W %

1 82 85 90
2 68 73 80
3 58 63 71
4 49 54 64
5 42 46 57
6 36 40 51
7 31 35 45




8 27 31 40
9 24 28 36
10 22 25 32
11 21 22 29
12 20 20 26
13 24
14 22
15 20

Za vozila starija od predvidenog vijeka trajanja vrijednost vozila se umanjuje po 0,2% za svaki naredni mjesec, ali najviSe do 10%.
Vrijednost djelova i opreme vozila
Clan 32

Kad su oSteéeni pneumatici, radio-aparati (izuzev onih koji su osigurani na sumu osiguranja, ili ako je cijena radio- aparata sadrza-
na u cijeni vozila), uredaji na tecni gas, akumulator i cirada, priznaje se zamjena sa novim dijelom uz priznavanje stvarne vrijednosti
navedenih djelova(odbitak istroSenosti- vrijeme upotrebe —amortizacija) u posmatranom trenutku.

1. Vrijednost akumulatora

Vijek trajanja akumulatora je 3 godine. Minimalna vrijednost akumulatora iznosi 20%, a mjese¢no umanjenje vrijednosti je 2,22%.
Starost akumulatora se utvrduje na osnovu racuna ili prema datumu koji je utisnut na akumulatoru, odnosno prema datumu pro-
izvodnje vozila.

Starost akumulatora-godine 1 2 3

Vrijednost akumulatora VR % 73,36 46,72 20,0

2. Vrijednost cirade
Cirade za vozila, obicno se izraduju od plastificirane ili jutane tkanine. Carinska sajla se smatra delom cirade. Vijek trajanja za
plastificirane cirade iznosi 5 godina, dok za jutane iznosi 3 godine.
Minimalna vrijednost za cirade iznosi 20%. Mjese¢no umanjenije vrijednosti je:

— zaplastificirane 1,3%

— zajutane 2,2%
Starost cirade se utvrduje na osnovu raéuna ili prema dokumentaciji 0 ugradnji. Ukoliko ovakav podatak nedostaje, starost cirade
se utvrduje prema procjeni ili prema starosti vozila.

Starost cirade-godine 1 2 3 4 5
Vrijednost plastificirane cirede (VR %) 84,4 68,8 53,2 37,6 20,0
Vrijednost jutane cirede (VR %) 73,6 47,2 20,0 — —

3. Vrijednost radio — opreme

Pod radio-opremom podrazumjeva se: radio-aparat, radio-kasetofon, kasetofon i mini TV sa potrebnim uredajima za projem i
predaju zvuka i slike, samo pod uslovom da je gore navedena oprema projektovana za vozila.

Vijek trajanja za radio-opremu je 7 godina. Minimalna vrijednost radio-opreme je 20%. Vrijednost radio-opreme
Starost radio-opreme — godine 1 2 3 4 5 6 7
Vrijednost radio-opreme VR % 80 65 54 43 34 26 20

Starost radio-opreme se utvrduje na osnovu racuna o kupovini ili drugog vjerodostojnog dokumenta a ukoliko oni nedostaju,
prema starosti vozila.

4. Vrijednost uredaja na tec¢ni gas (UTG)

Vijek trajanja uredaja na te¢ni gas je 8 godina. Minimalna vrijednost uredaja (UTG) iznosi 20%, a mjesecno umanjenje vrijednosti
je 0,83%. Starost uredaja na te¢ni gas se utvrduje prema atestu o ugradnji ili prema racunu o kupovini.

Starost UTG — godine 1 2 3 4 5 6 7 8
Vrijednost UTG (VR %) 90 80 70 60 50 40 30 20

5. Vrijednost guma (pneumatika)

Vrijednost guma (pneumatika) se utvrduje na osnovu opSteg stanja guma, odnosno na osnovu istroSenosti i oSteéenja gazecih i
bocnih povrSina.

Ukoliko su saCuvane $are po cijeloj gazeéoj povrSini gume u dubini od 1 mm, minimalna vrijednost iznosi 20% od vrijednosti gume
istih karakteristika.

Ukoliko su $are po cijeloj gazeéoj povrSini gume dubine manje od 1 mm, ne odobrava se naknada, jer takve gume ne ispunjavaju
uslov za kori§¢enje u saobracaju.

Vrijednost obnovljenih (protektovanih) guma iznosi 50% od vrijednosti guma istih takvih karakteristika.



Opste stanje vozila
Clan 33
OpSte stanje vozila utice na odredivanje njegove vrijednosti. Na osnovu stanja vozila vrSi se korekcija vrijednosti, tako Sto se,

vizuelnim stru¢nim pregledom i fotografisanjem vozila konstatuje opSte stanje vozila . Okvirne veli€ine korekcije, koje su u funkciji
opSteg stanja vozila, a prema kvalifikacijama stanja (nadprosjecno, prosje¢no, loSe) koje su date u tabeli broj 11.

Tabela br. 11
Opsti utisak 0 OCJENJUJE SE STANJE Korekcija %

stanju vozila
LOSE KAROSERIJA, postoje vecéa ulubljenja, mnoga mjesta napadnuta korozijom, viSe od 0do 10 %
popravki iz ranijih udesa, nedostaju hromirani djelovi

MEHANIKA, za generalni popravku, potrebno osveZenje sklopova, nema garant.
sigurnost za saobracaj ili rad

LAK, potrebno novo farbanje cijelog vozila, velika povrSina napadnuta korozijom,
mijestimicno farbana na viSe mjesta

STANJE UNUTRASNJOSTI — RADNOG PROSTORA, sjedista pocijepana, tapacirung
nedostaje ili pokidan, deformisani tovarni prostor ili radni uredaji

O0STALO, gume potpuno istroSene, motor jako zaprljan uljem, prtljaznik jako prljav.
PROSJECNO KAROSERIJA, postoje manje ogrebotine ili udubljenja, montiran neodgovarajuéi pribor, |0
vidljiva manja korozija

MEHANIKA, postoje manji zazori (luft) ali ne zahtijeva popravku, postoje tragovi manjih
radova na podeSavanju

LAK, originalan lak novo lakiranje (reparaturno) male ogrebotine ili mjesta sa manjom
korozijom

STANJE UNUTRASNJOSTI — RADNOG PROSTORA, mala istro$enost sjedista,
tapacirunga, radnih uredaja, tovarnog prostora

OSTALO, istroSenost guma do 40%, motor i prtljaZnik zaprljani ali bez o$tecenja.
NADPROSJECNO | KAROSERIJA, neo$teéena karoserija, nema ogrebotina niti udubljenja, nema tragova od0do+10%
korozije

MEHANIKA, malo predenih kilometara, besprekorno zaptivanje, odrzavanje po uputsvu
proizvodaca

LAK, originalan lak, visoki sjaj, bez fleka i tragova oStecenja

STANJE UNUTRASNJOSTI — RADNOG PROSTORA, nema tragova istro$enosti na
sjediStima, tapacirungu, radnim uredajima, tovarnom prostoru

OSTALO, istroSenost guma do 20%, motor i sklopovi Cisti bez tragova nestrutnog
negodovanja

Nacin eksploatacije
Clan 34

U zavisnosti od nacina eksploatacije, i od svrhe koriSéenja vozila — za obuku vozaca, taksi-sluzbu, RENT-A-CAR sluzbu, za obav-
lianje poslova oko odrZavanja ili servisiranja odredenih proizvoda, kod koriS¢enja vozila u neuobi¢ajenim eksploatacionim uslovi-
ma (na loSim putevima ili terenima, previsokim ili preniskim temperaturama i sl.), ili zbog broja prethodnih viasnika, predvida se
korekcija koja uti¢e na vrijednost vozila u opsegu od 0 d-10 %.

Investiciona ulaganja

Clan 35

Vecim investicionim ulaganjem u vozilo, njegovo opSte stanje moze se bitno pobolj$ati i na taj nacin postiéi da vozilo poveéa svoju
realnu trziSnu vrijednost (zamjena motora, kabine, $koljke, Sasije i sl.). Takvo poveéanje trziSne vrijednosti uzima se u obzir u
zavisnosti od visine ulaganja. IzvSeno investiciono ulaganje se dokazuje odgovaraju¢om dokumentacijom.

Prosjecnoj cijeni vozila ne moze se dodavati cjelokupna vrijednost investicionog ulaganja i na taj nacin poveéati ukupna vrijednost
vozila, ve¢ samo korigovana vrijednost, koja se izraéunava po sljedeéoj formuli:

VK =35% x Fs x Fp x Fa
y

gdje je:



VK — korigovana vrijednost ulaganja

Fs — stvarna cijena investicionog ulaganja (kalkulacija na dan obracuna ili revalorizovana vrijednost ulaganja)
Fp — faktor godine popravke -zavisno od toga koliko je proslo vremena od popravke (ulaganja)

Fa — faktor amortizacije ulaganja

Faktor godine popravke vozila Fp

Godina popravke (proteklo vrijeme od popravke u god) Fp
1 1,5
2 1,3
3 1,0

Nakon 3 godine od investicionog ulaganja faktor Fp = 0

Fa = faktor amortizacije ulaganja
Starost vozila (god) 3 4 5 6 7 8
Fa 1 0,8 0,7 0,6 0,5 0,4

Fa = 0 do 3 godine.
Za vozila starija od osam godina faktor Fa je konstantan, tj. iznosi 0,4. Korigovana vrijednost ulaganja dodaje se utvrdenoj vrijed-
nosti vozila.
Samo kod putnickih automobila mogu se uzeti u obzir investiciona ulaganja:

— kompletno farbanje vozila do dvije godine,

— zamjena djelova karoserije (blatobrana, pragova, veznih limova) do dvije godine.
U zavisnosti od visine ovih ulaganja kao i od proteklog vremena od momenta izvrSenih radova, korekcija vrijednosti moze da iznosi
do +5% od vrijednosti vozila.

Ponuda i traznja - cijene na trzistu
Clan 36

Ponuda i traznja izrazena preko analize kretanja cijena na trziStu ima bitan uticaj na obradun stvarne vrijednosti

upotrebljavanih motornih vozila na dan nastanka Stetnog dogadaja.

Primjena ovog korektivnog faktora dodatno koriguje do tad utvrdenu vrijednost vozila izvedenu po svim prethodnim korektivnim
faktorima (starost vozila, predena klometraza, opSte stanje vozila, investiciona ulaganja, nacin eksplatacije).

Ovaj korektivni faktor u odnosu na utvrdivanije cijene vozila se primjenjuje u opsegu najviSe do nivoa stvarne (ekonomske) vrijed-
nosti konkretnog upotrebljavanog motornog vozila na dan Stetnog dogadaja.

Hronolo$ki, ovaj korektivni fakor se po pravilu primjenjuje u obradunu Stete kao posledniji korektivni faktor u nizu veé primjenjenih
korektivnih faktora prilikom utvrdivanja vrijednosti vozila na dan Stetnog dogadaja.

Utvrdivanije vrijednosti spasenih djelova vozila
Clan 37

Vrijednost ostatka (spaSenih djelova) kod oStecenog vozila predstavlja trziSnu vrijednost upotrebljivih djelova uz odbitak troSkova
demontaZe, pripreme djelova, kontrole i troSkova prodaje sa odgovaraju¢im porezima.

Vrijednost spaSenih djelova odreduje se kalkulativnim putem uz uvodenje faktora korekcije ponude i traznje.

U sluéaju kada ostaci nijesu za ponovnu ugradniju ili za njih nema interesovanja, vrijednost ostataka se odreduje prema cjenama
otpadnog materijala.

Vrijednost ostatka se utvrduje na taj nacin Sto se prethodno utvrdi vrijednost vozila u trenutku udesa prema svim kriterijumima iz
ovog Uputstva, zatim se utvrduje procentualno ucesce vrijednosti ostataka i otpadnog materijala u tako obra¢unatoj vrijednosti
vozila.

Jako oSteceni ili istroSeni djelovi tretiraju se kao otpadni materijal.

Minimalna vrijednost ostatka ne moze hiti manja od vrijednosti otpadnog materijala.

Orijentacija za pristup odredivanja gornjih grani¢nih vrijednosti o procentualnom uéeSéu pojedinih sklopova i djelova kod pojedinih
vrsta vozila data je u tabeli broj 12.



Tabela br. 12

1.Kod motocikla

motor sa mjenjaCem

instrument-tablom
zadnji tocak, vila ram
ostalo

predniji to¢ak vila upravljata sa

od 2% do 20%
od 1% do 8%
od 1% do 4%
od 1% do 5%
od 1% do 3%

U zavisnosti od stanja i stepena
oStecenja

tocak Kpt.

poklopac predniji
poklopac zadniji

vrata (i peta vrata)
staklo prednje

staklo zadnje

sjediSte prednje
sjediSte zadnje

branik prednji ili zadnji
ostalo

0,5% po komad max. 2% po vozilu
do 1%

do 0,5%

od 0,2% — do 1% po komadu

1%

0,5%

0,1% po komadu

0,2% Kpt.

0,3% po komadu

od 1% do 5%

UKUPNO MAKSIMALNOQ

40%

UKUPNO MAKSIMALNO 40%

2. Kod putnickih vozila

motor od 3% do 15% U zavisnosti od stanja i stepena
mijenjac od 1% do 5% oStecenja

vjeSanje prednje (most) 1% ili 2% Vece vrijednosti za pogonski most
veSanje zadnje (most) 1% ili 2%

upravljaéki mehanizam do 1%

3. Kod teretnih vozila

motor

mjenja¢

osovina prednja
osovina pogon. po kom.
upravljacki mehanizam
kabina

Sasija glavna i pomocna

od 1% do 11%
od 0,5% do 2%
0,5%

od 0,5% do 2%
od 0,5% do 2,5%
od 2% do 8%

od 1% do 4%

U zavisnosti od stanja i stepena
oStecenja

upravljacki mehanizam

od 0,5% do 1,5%

tocak Kpt. 0,5% po kom. a max. 3%

ostalo od 1% do 5%

UKUPNO MAKSIMALNO 40%

4. Kod autobusa

motor od 1% do 8% U zavisnosti od stanja i stepena
mjenja¢ od 0,5% do 2% o$tecenja

osovina prednja do 0,5%

osovina pogonska od 0,5% do 2%

tocak Kpt. 0,5% po kom. a max. 3%

stakla 0,5% po kom. a max. 3%

sjedista 0,5% po kom. a max. 3%

ostalo 6%

UKUPNO MAKSIMALNO 30%

5. Kod traktora

motor 0d 2% do 16% U zavisnosti od stanja i stepena
mjenja¢ od 1% do 3% oStecenja
osovina zadnja 1%

upravljaCki mehanizam od 0,5% do 1%

tocak Kpt. 1% po kom. a max. 4%

ostalo 5%

UKUPNO MAKSIMALNO 30%

//g/




6. Kod prikolica i poluprikolica

Sasija — glavna i pomocéna od 1% do 8%

osovina 1% po kom. a max. 3%
tocak Kpt. 1% po kom. a max. 4%
nadgradnja od 1% do 8%

agregati do 2%

ostalo do 5%

UKUPNO MAKSIMALNO 30%

Za ostala vozila procentualni iznos spaSenih djelova se odreduje na sli¢an nacin kao i kod navedenih vozila.
Prilikom utvrdivanja procentualnog iznosa spaSenih djelova primjenjuje se faktor korekcije ponude i traznje u rasponu od +10%

IV UMANJENA | UVECANA VRIJEDNOST VOZILA
Vrijednost vozila po izvrSenoj popravci
Clan 38

Nakon izvrSene popravke oStecenog vozila u pogledu stanja vozila mogu nastupiti tri slu¢aja:
1) da se opravkom uspostavi stanje koje je bilo prije nastanka Stete;
2) da nastane umanjena vrijednost zbog toga Sto nije u potpunosti uspostavljeno stanje prije udesa;
3) da je izvrSenom popravkom povecéana vrijednost vozila.

Umanjena vrijednost vozila
Clan 39

Umanjena vrijednost vozila utvrduje se samo za putnickih vozila, a nadoknaduje se u novcu i to iskljuéivo kod Steta koje se likvi-
diraju po osnovu osiguranja autoodgovornosti.
Ona se ispoljava u obliku umanjenja tehnicke i/ili trziSne vrijednosti vozila nastale poslije izvrSene kvalitetne i struéne popravke, a
zavisi od: marke, tipa, starosti, stanja vozila, stepena oStecenja, postojanja ranijih oSteéenja i sliéno.
Iznos naknade za umanjenu vrijednost kod putnickih automobila utvrduje se na osnovu pismenog zahtjeva oStecenog, a na bazi
izvrSene popravke, odnosno predracuna i pogodbe.
Naknada za umanjenu vrijednost ne ispladuje se u slu¢ajevima kada je oSteéenje nastalo:
— nadjelovima karoserije koji su vezani razdvojivim vezama, kao $to su: branik, vrata, poklopac motora, poklopac priljaznika i
dr., ukrasne lajsne, stakla farova, naplatci (felne) i sl.
— kod zamjene osnovnih sklopova (karoserije, motora, mjenjaca i sl.),
— na djelovima ¢ijom izgradnjom i ugradnjom nijesu poremeceni pojedini sklopovi automobila (poluosovine, npr. mehanizam,
hladnjak i sl.).
— kada su uo€ljivi tragovi ranijih popravki kao i kada je putnicki automobil stariji od 4 godine.
Umanjena vrijednost vozila se ne priznaje zbog loSe i nekvalitetno izvrSene opravke, a za naknadu ovako nastale Stete oStec¢enog
treba uputiti da naknadu trazi od servisa, gdje je vrSena opravka vozila.
Umanjena vrijednost vozila kod putnickih vozila utvduje se prema marki i tipu vozila, vrijednosti vozila na dan nastanka Stete ( sa-
obracajne nezgode), trziSnoj vrijednosti, datumu prve registracije (proizvodnje), starosti vozila (raunato u godinama i mjesecima)
i trznog faktora koji se izraunava prema tabeli broj 13.

Tabela br. 13
Starost vozila u mjesecima R — procentualni odnos troSkova popravke i vrijednost vozila (%)

2-9 9-20 20-32 32-44 44-60 60-75
TrZisni faktor -T-

6 1,70 2,00 2,30 2,50 2,85 3,25
12 1,30 1,50 1,80 2,05 2,30 2,70
24 0,85 1,00 1,30 1,60 1,80 2,20
36 0,60 0,70 0,95 1,20 1,50 1,80
48 0,25 0,30 0,60 0,85 115 1,40

Umanjena vrijednost raduna se na osnovu formule:
Uv = (Vrijednost vozila na dan Stete + Ukupni troSkovi popravke) / 100 x T (trziSni faktor)
Gje je: Uv — umanjena vrijednost vozila.



Uvecéana vrijednost vozila
Clan 40

Prilikom opravke o$tecenog vozila moze da dode do uveéanja njegove vrijednosti u slu¢ajevima:

— ako se ugradi dio ili sklop sa bitno pobolj$anim tehnickim karakteristikama u odnosu na oSteceni dio ili sklop (motor sa ve-
¢om snagom, obrtno postolje sa ve¢om otpornoScu na udare, razne modifikacije i sl.). U takvim slucajevima razliku u cije-
ni snosi osiguranik — oSteéenik.

— ako je stanje oStecenog dijela takvo, da je nemoguce izvrSiti opravku zbog dotrajalosti (veliki stepen napada korozijom ili sl.),
a pod normalnim uslovima bi bila moguca opravka, visina Stete se u tim slu¢ajevima izraCunava kalkulativnim putem i to u
visini prosjecnih troSkova opravke u ovlaS¢éenom servisu sa potrebnim sitnim potro$nim i farbarskim materijalom. Ovo se
primjenjuje samo kod starijih vozila.

— ako se popravkom smanijuju neophodni troSkovi investicionog ulaganja, odnosno obezbjeduje propisana tehni¢ka ispravnost
vozila Sto bi bilo nuzno izvrSiti bez obzira na ostala oStecenja.

— kod djelimi¢nih Steta, pri zamjeni oStecenih djelova, obradunava se pad vrijednosti djelova. Pad vrijednosti se ne obradunava
za djelove od stakla (vjerobrani, ogledala na retrovizorima. . .) i po pravilu za djelove vozila €ija starost nije veéa od 4 godine.

Pad vrijednosti dijela se obavezno zaraCunava ukoliko su na oSte¢enom dijelu vidljivi tragovi ranijih o$tecenja odnosno ranijih
popravki, bez obzira na starost dijela.

Pri utvrdivanju pada vrijednosti zamijenjenih djelova kod djelimicnih Steta obraCunava se istroSenost djelova u procentu od 0 do
50% u zavisnosti od starosti i stepena istroSenosti djelova, odnosno od utvrdenog stepena i obima ranijih oSteéenja ili tragova
ranijih popravki na djelovima, kao i na osnovu opsteg stanja vozila.

Procenat pada vrijednosti djela se obavezno unosi u zapisnik o o$tecenju vozila za one djelove koji podlijezu padu vrijednosti, a
zapisnikom o oStecenju vozila su prevideni kao djelovi za zamjenu.

V NAKNADA STETE ZB0Z NEMOGUCNOSTI KORISCENJA VOZILA
Ko ima pravo na naknadu Stete
Clan 41

Pravo na naknadu Stete zbog nemogucénosti kori§¢enja vozila do zavrSetka opravke imaju samo oSteceni —vlasnici vozila, koji pra-
vo na naknadu troSkova opravke vozila, ostvaruju po osnovu osiguranja vlasnika odnosno korisnika motornih i prikljuénih vozila od
odgovornosti za Stetu pri€injenu treéim licima i koji su sa tim vozilom na dan nastanka Stete ostvarivali svoju stalnu profesionalnu
djelatnost i sticali zaradu.

Pod Stetom zbog nekori$éenja vozila,podrazumijeva se gubitak prihoda na koje je oSteéeni-vlasnik vozila odnosno korisnik, mogao
sa sigurno$Scéu racunati, da nije doSlo do oStecenja vozila i da te prihode nije mogao nadomijestiti koriS¢enjem drugog vozila koje je
imao u rezervi, ili koriS¢enjem sredstava javnog prevoza.

Pri obradunu iznosa naknade od iznosa utvdene Stete odbijaju se tekuci troskovi koji uobicajeno prate kori§¢enje vozila za obra-
¢unski period.

Utvrdivanje broja izgubljenih dana
Clan 42

Visina naknade zavisi od od vrste vozila i vremena potrebnog za njegovu opravku.Obracunava se tako da se :
— zanajmanja o$tecenja gdje nema lakiranja( oStecenje farova,stakala,stop svijetla, branika i sl.) kao izgubljeno vrijeme radu-
na se jedan dan;
— zaopravku vozila gje je norma vrijeme za opravku vozila od 1 do 100 sati, izgubljeno vrijeme racuna se po formuli:
e ID=h:14
Gdje je :
ID = broj dana potreban za opravku i uvijek se uzima kao cio broj;
h = broj radih sati po zapisniku o o$tec¢enju vozila, drustva za osiguranje;
14 = je broj koji prestavlja iskoriSéenost radnog vremena, broj radnika koji se angazuje i broj smjena u toku dana.

— zaopravku vozila gdje je norma vrijeme za opravku od 100 do 300 sati, izgubljeno vrijeme se rauna po formuli:
e ID=7+h-100x 16
Gdije je:
ID = broj dana potreban za opravku i uvijek se uzima kao cio broj;
7 = broj dana neophodnih za popravku vozila,za koju je predvideno 100 norma sati i konstantan je;
h = broj norma sati po zapisniku o otecenju vozila;
16 = broj koji prestavlja iskoriS¢enost radnog vremena, broj radnika angazovanih na opravci i broj smjena u toku dana.

e



— zaopravku vozila gdje je norma vrijeme za opravku preko 300 sati izgubljeno vrijeme racuna se po formuli:
¢ |D=20 + h-300 x24
Gdje je :
ID = broj dana potreban za opravku u uvijek se uzima kao cio broj; h= broj norma sati po zapisniku o oSteéenju vozila ;
20 = broj dana neophodnih za opravku vozila za koju je predvideno 300 norma sati i konstantan je;
24 = broj koji prestavlja iskoriS¢enost radnog vremena, broj radnika angazovanih na opravci i broj smjena u toku dana.

Utvrdivanje iznosa naknade
Clan 43

Naknada Stete pripada oSte¢enom-vlasniku odnosno korisniku vozila, za onoliko radnih dana, koliko je, po formulama iz ¢lana 42
ovog pravilnika, utvrdeno za popravku vozila (broj dana) i pri totalnoj Steti iz ekonomskih razloga, pri Cemu je maksimalan broj
dana za putnicka vozila i motocikle 15, a za sva ostala vozila 30, racunajuci od dana utvrdivanja visine Stete na vozilu.

Prilikom izraGunavanja broja dana iz stava 1 ovog ¢lana, ne uzimaju se u obzir nedostatak rezervnih djelova i repro materijala na
trziStu za oSteéeno vozilo, odnosno uobicajen broj dana potrebnih da se na trziStu vozila kupi takvo vozilo.

Naknada Stete zbog nemoguénosti koriSéenja vozila ne priznaje se za vozila €ija je nabavka na trziStu otezana, odnosno koja su
rijetka ili ih nema na trzitu u Crnoj Gori.

Iznos naknade za jedan izgubljeni dan za putniCka vozila (taxi, rent-a-car i sl.), odreduje se u iznosu od 30 EUR-a bruto, a ukoliko
se rad sa vozilom odvijao u viSe smjena (taxi), 0 Gemu mora oSteceni pruziti validne dokaze (potvrdu od nadleznih organa opStine
u kojoj obavlja djelatnost) odreduje se, dodatnih 30 EUR-a bruto po smjeni, odnosno prema prihodima na osnovu kojih mu se
obradunavaju porez i doprinosi ukoliko se to ne €ini pauSalno, kada se obraCunava fiksni iznos iz ovog stava .

Za teretna vozila naknada se odreduje po radnom danu u iznosu koji se utvrduje na osnovu iznosa ostvarene bruto zarade po danu
za posljednja tri obradunska mjeseca prije nastupanja dogadaja po osnovu kojeg se ostvaruje naknada (Sto se dokazuje obracu-
nom zarade i bruto zarade lica koje je radilo na tom vozilu i visinom uplata poreza i doprinosa na zarade). Na isti nacin odreduje
se i naknada za autobuse.

Ukoliko se radi o preduzetniku koji nema uredne poslovne knjige naknada za dan nekoriSéenja teretnog vozila moze se odrediti
maksimalno do 150 EUR-a bruto.

Za autobuse ta naknada moze iznositu u tim sluCajevima najviSe 90 EUR-a bruto.

Stupanje na snagu
Clan 44

Ova Pravila stupaju na snagu 14.04.2022.godine.



